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Keglement  pour   rarmement  en  course  eC  pour 

les  prLses  dans  les  D ache's  de  Schleswig  et  de 

Holst,ein, 

Copenhague  le  %%  Mars  igio. 

NOUS  FREDERIC  VI,  par  la  gr^ce  de  Dieu,  Roi 
de  Dannemarck;  etc.  Savoir  faisons  : 

Ayant  trouv^  convenable  que  rarmement  en 
course,  suspendu  depuis  qnelque  temps,  dans 
aos  Etats,  soit  de  nouveau  mis  en  activite  avec 
de  nouvelles  determinations,  nous  faisons  con- 
noitre  par  la  presente  les  regies  fixees  pour  Gar- 
ment ainsi  que  celles  pour  les  prises  et  leur  adju- 
dication di  Hnitive.  L'ordonnance  ^manee  le  24 
Septembre  i8o7»  relative  a  ce  nieme  objet,  est 
abolie  par  la  presente. 

I.)  Personne  dans  notre  royaume  et  nos  pos» 
sessions  n'a  le  droit  d'aller  en  course,  s'll  n'y  est 
autorise  par  des  lettres  de  marque  en  forme. 
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Pareilles  lertres  seront  dorenav^ant  d^Mivrees  par 
notre  college  d'airiiraute  (coniniissariar)  ,  er  de 
commissaires,  et  munies  de  notre  sceaii.  Ties  lertres 
de  marque  ne  seront  d»^Iivrees  qu'a  ceiix  qui  par 
raissance  ou  par  naturalisation  jouissent  du  droit 
de  citoyen  danois,  et  sous  les  conditions  ci-apres 
specifi  es,  a  des  vaisseaux  ou  b^timens  ayant  a 
bord  des  pieces  d'artillerie,  ou  dont  Tequipageest 
suffisaniment   pourvu  d'armes. 

2.)  Tout  vaisseau  ou  b^timent  allant  en  course, 
doit  etre  conduit  par  un  marin  ayant  la  patente  de 
patron  ou  gouverneur  (Timonnier),  lequel  avant 
d'obtenir  la  lettre  de  marque,  doit  sengager  par 
sern^ent  de  suivre  strictement  le  present  reglement 
ainsi  que  les  instructions  qui  lui  seronr  donnees 
par  notre  coll'ge  d  arniraute  ou  de  commission. 

3.)  Les  lettres  de  marque  seront  concues  dans 
ces  termes  : 

Par  ordre  supreme  deS.  M.  Royale  on  fait  sa- 
voir  a  tous  ceux  qui  verront  la  presente,  que  N.  N. 
proprietaire  du  vaisseau  ou   b^timent  N.  N.   de  la 

portee  de tonneaux  de  mer ,  en  consequence  du 

reglement  royal  du  38  Mars  igio^a  obtenu  la  per- 
mission d'armer  (avec  de  raitilierie  ou  autres 
armesj  ledit  vaisseau  ou  batiment,  conduit  par 
N.  N.  contre  les  ennemis  de  rEtat,dans  I'inten- 
tion  d'enlever,  et  s'il  est  necessaire,  de  detruire 
des  vaisseaux  oubAtimens  appartenansa  la  Grande 
Bretagne  ou  a  ses  sujets;  de  meme  que  d'arreter  et 
d'amener  devant  le  tribunal  competent  des  vais- 
seaux sou{)connes  d'appartenir  a  la  puissance  en- 
nemie  ou  d'etre  avec  elle  en  liaisons  contraires  a 
ia  neutralite.  Les  armateurs  out  fait  le  cautionne- 
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ment  pre«jcrit  et  le  conlurteur  sVst  oblige  par  ser- 
ment;  de  se  conrorrn^r  audit  regleiiietit  supreme, 
ainsi  qu'.i  touTes  les  ordoiinaiices  ooncernant  I'ar- 
mement  en  course,  et  aux  r<^glernens  de  guerre 
maritime  ,  autant  qu'ils  s'y  rapportent. 

Copenhague.  au  co]I.''ge  royal  de  Tamiraute  ou 
de  commission  (commissariat,)  ]e....i8io. 

(Signature  et  sceau,) 

4.)  Les  demandes  pour  la  concession  des  lettres 
de  marque  (ioivent  etre  remises  aux  magistrals  du 
lieu,  d'ou  le  batiment  destine  pour  la  course 
doit  partir. 

Celui  qui  obtient  la  lettre  de  marque  est  tenu 
de  faire  devant  le  magisrrat  un^  caution  fixee  du 
niontant  de  1,000  a  i,5<^o  Rixdaleis  pour  servir 
de  siiretf^  dans  le  cas  011  il  y  auroit  une  restitu- 
tion a  faire  p(»ur  I'usage  illegal  de  la  leltre  de 
marque.  Dans  la  fixation  de  ladite  somme  le  ma- 
gist  rat  doit  avoir  egard  a  I'equipage  dudit  batiment 
arme  ,  en  sorte  que  la  caution  monte  au  moins  a 
la  somme  de  i.ooo  Uixdafers;  mais  au  reste  elle 
sera  calculee  a  100  Rixdalers  pour  chaque  homme 
de  I'equipage. 

En  outre  les  armateurs,  aussi  bien  que  les  pa- 
trons du  navire  r-pondent  de  tout  dommage  qui 
pourroit  etre  cau»e  aux  captures  ,  les  [)remiers  par 
le  navire,  et  le  patron  par  sa  personne  et  par  ses 
biens. 

5.)  Les  b^timensde  course  qui  onl  obtenu  une 
lettre  de  marque  legale,  out  ledmit  d'arborer  le  pa- 
vilion danois  (^Splilflag  et  Gensj  avec  ii-tre  ciiiiire 
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Toyal  au  milieu,  en  se  conformant  d'ailleurs  aux 
reifies  <\e   I'ordonnance  du  1 1  Juillet  I748» 

6.)  Le  baiiment  de  course  est  tenu  de  prendre 
autant  que  possible,  et  d'amener  a  ['adjudication 
comme  prises,  tous  les  vaisseaux  appartenant  ma- 
nifestenient  a  la  Grande  -  Bretagne  ou  a  ses 
sujets. 

II  pourra  de  meme  amener  devant  le  conseil  des 
prises  tout  autre  navire  ou  batiment,  donr  la  neu- 
tralite  n'est  pas  dument  constatee  en  conformite 
du  §,  lo  du  present  reglement,  ou  contre  lequel 
existent  des  soupcons  fondes  par  I'une  ou  I'autre 
des  raisons   specifiees  dans  le  §.  12, 

II  a  en  outre  le  droit  d'amener  les  navires  passes 
par  le  Sund  ou  le  Belt  sans  cerrificat,  qui  constate 
qu'ils  ont  paye  les  droits  de  la  calise ,  pour  leur 
faire  payer  I'amende,  et  ledit  droit  dvalu^  au 
double  du   droit  usit^,  lui  sera  devolu, 

7.)  II  est  defeudu  a  tout  batiment  de  course  ,  au 
risque  de  perdre  sa  lettre  de  marque  ou  autre 
punition  ,  d'arreter  un  navire  ou  de  faire  un  usage 
quelconque  de  sa  lettre  de  marque  sur  le  territoire 
d'une  puissance  amie  ou  neutre.  On  adopte  en 
i^^eneral  pour  regie  que  ce  territoire  s'etend  a  une 
lieue  de  mer  (Seemeile)  du  rivage.  Dans  le  Sund 
les  armateurs  ne  peuvent  faire  la  course  sous  les 
batteries  de  la  Suede,  ni  assez  pres  des  cotes  de 
la  Suede  pour  etre  a  la  portee   de  leurs  canons. 

8.)  Ayant  adopte  pour  principe  invariable, 
que  le  navire  couvre  la  cargaison,  nous  defendons 
le  plus  severement  a  tous  croiseurs  munis  de 
lettres  de  marque,  d'amener  un  navire  apparte- 
nant a  des  puissances  neutres  ou  amies,  quelque 
soit  leproprietairedela  cargaison,  si  les  docu- 
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mens  concernant  le  navire  et  son  expedition  se 
trouvent  en  due  forme,  et  si  le  vaisseau  n'est 
pas  charge  de  munitions  de  guerre  destinees  pour 
des  pays  sous  la  domination  britannique,  et 
aussi  bien  s'il  nest  pas  sujet  a  la  capture  confor- 
mement  au  §.  6  du   present  reglement. 

g.)  De  meme  quele  navire  couvre  la  cargaison, 
en  cas  contraire  la  cargaison  subit  le  sort  du 
navire. 

§.  )  Les  documens  requis  §.  8'  pour  un  navire 
sent : 

a)  Le  passeport  delivre  par  le  gouvernement 
du  pays  dont  le  proprietaire  du  navire  est  sujet , 
ou  par  ordre  du  gouvernement  [)ar  un  magistrat  a 
ce  autorise.  On  peat  cependant  admettre  au  lieu 
du  passeport  meniionne  tout  autre  document,  par 
lequel  le  patron  du  navire  est  autorise  par  le  gou- 
vernement dont  il  est  sujet  effectif,  de  se  servir  du 
pavilion  neutre ,  qu'il  a   pour  un  tel  voyage. 

Z>)  L'acte  de  construction  du  navire,  et  dans  le 
cas  ou  le  constructeiir  aura  vendu  le  navire  a  un 
autre  avec  l'acte  de  cession,  si  les  deux  actes  ne  se 
trouvent  pas  reunis  dans  le  meme  document.  En 
cas  que  le  navire  eut  ete  auparavant  capture  et 
condamne  comme  tel,  l'acte  de  condamnation 
tient  lieu  de  celui  de  construction,  a  condition 
cependant  que  l'acte  de  I'enchere  ou  quelqu'autre 
preuve  de  la  translation  du  navire  y  soit  annexee. 

Des  navires  qui  dans  un  pays  etranger  ont  ete 
formellement  condamnes,  et  qui  y  ont  ete  acquis 
par  des  neutres,  peuvent  partir  de-la  sur  lest 
pour  leur  patrie  ,  et  n'ont  besoin  que  de  l'acte 
de   condamnation;  joint  a  celui  de  Tenchere  ou 


—    542^    ~ 

quelque  autre  arte  de  tran«;]arion  ,  pour  tenir  lieu 
de  tons  les  aufres  docuniens  exigibleS;  excepie  le 
journal  du    navire. 

c)  Un  oertificat  de  lau^e,  delivrf^  p?ir  I'officier 
charge  de."  ce  devoir  daiisle  lieu  auquel  re  navire 
appartient  ;  el  ce  certiFicat  (loit  etre  conforme  au 
passeport  on   docmiient  qui  le  remplaoe. 

d )  Le  role  d'<quipa^e  ce/tiPie  par  TofHcier  de 
competanre  ainsi  qu'iin  certifirar  veiifie  et  de- 
tadle  de  tous  les  individus  sur  le  navire  non  com- 
pris  dans  ledit  r6lf'.  En  ourre,-  le  r6!e  d'erpii page 
doit  prruiver  que  ni  le  capitaine,  ni  le  gonvernr»ar 
ni  le  subrecaigue ,  facreur  ou  comniis  ,  ni  plii$ 
qu'l^  de  I'eqiiipage  entier;  ne  soient  sujets  bri- 
tanniques. 

e)  L'acte  de  d'^claration  de  la  douane  prouve  ou 
la  cargaisoti  est  chaigee,  et  pour  quel  endroit 
elle  est  destinee. 

f)  Charteparrie  et  connoissement  de  la  cargai- 
son,  ou  au  defaut  de  Chartepartie  ,  le  connoisse- 
ment seul ,  conime  preuve  sur  la  destination  de 
la  raigaison. 

g)  Le  journal  <le  tout  le  voyage  indique  dans 
le  passeport  presente  ,  a  tl'excepiion  des  na vires 
qui  d'un   port  de  la  baltique  vont  a  un  autre. 

II.)  Seront  de  bonne  prise  : 

a)  Tous  les  navires  qui  manifestement  appar- 
tiennent  au  gouvernement  briranniqu^  ou  a  ses 
suiets,  dans  quelque  partie  du  nionde  que  ces 
derniers  soient  fixes. 

b)  Les  navires  qui  font  le  commerce  profiibe 
pour  la  Grande-Bretagne  ou  ses  possessions  ,  en 
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partant  pour  des  tels  pays  moyennant  des  actes  de 
declarations  simules  de  tels  endroits  oil  Ton  u'ea 
delivre  pas  pour  telle  destination  ou  pour  telle 
autre,  ou  Ton   n'en  admet  pas  de  pareils. 

c)  Les  na  vires  charges  en  partie  ou  en  tout  de 
contrebande  de  guerre  destines  pour  des  ports 
britanniques,  ou  ayant  a  bord  des  officiers  on 
soldats  destines  pour  le  service  de  I'ennemi  ou  a 
son  service  ;  de  nieme  les  navires  qui  s'approchent 
d'une  escadre  de  I'ennemi  stationnee  pour  1© 
blocus  d'une  ville^  port  ou  province  danois  ,  pout 
porter  des  vivres  et  des  munitions  a  I'ennemi. 

d)  Les  navires  qui  s'opposent  a  main  armee 
contre  la  lettre  de  marque  qui  les  arrete,  ainsi 
que  les  navires  dont  le  pavilion  peut  etre  regard e 
comme  neutre,  tant  par  rapport  a  la  Grande- 
Bretagne  qu'aux  Puissances  en  guerre  avec  elle  ; 
mais  qui  cependant  auroient  profite  d'un  convoi 
anglais  dans  la  mer  Baltique  ou  dans  la  mer  d'Al- 
lemagne. 

e)  Des  navires  danois,  norvegiens  ou  autres, 
ennemis  de  la  Grande-Bretagne  qui,  apres  avoir 
ete  pris  par  les  Anglais  ont  ete  repris  sureux.  Pour 
line  telle  reprise  le  recapteur  recoit  ~  de  la  va- 
leur  du  navire  et  de  la  cargaison  meme  en  cas 
que  la  recapture  ait  lieu  24  heures  apres  la  cap- 
ture ou  plus  tard;  les  ~  seront  restitu^s  au  pro- 
prietaire;  Si  le  vaisseau  recapture  est  un  vais- 
seau  neutrepar  rapport  a  nous,  ainsi  qu'a  I'ennemi, 
le  recapteur  ne  jouit  que  d'une  recompense  equi- 
table par  sentence  du  conseil  des  prises. 

12)  Navires  qui  peuvent  etre  arretes  et  amenes 
comme  suspects. 
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d)  t)es  navires  qui  ne  sont  pas  munis  des  docu- 
mens  specifies  au  §.    lo. 

^J  Des  navires  ayant  des  documens  equivoques 
et  probablemeiit  Faux. 

c)  Des  navires  qui  jertent  leurs  papiers  dans 
la  mer.ou  qui  les  d»truisent  autrement,  et  sur- 
tout  a   la   vue  d\x  capteur. 

d  Des  navires  qui  refuseroient  a  la  demande 
du  rapteur  ,  douvrir  les  caisses  soupconnees  de 
rentemier  de  la  contrebande  de  £;uerre  ,  ou  des 
papiers  ( oiicernant  le  vaisseau  et  son  arrneuient. 

Tons  les  navires  ri-dessus  spe(*ifies  seront  trai- 
tes  oonformenient  auj)rec  denl  §,  si  toutefois  les 
sou|)Cons  ne  sont  point  leves  par  des  [)reuves  suf- 
fisantes  de  leur  qualite  de  neutreset  de  leur  desti- 
nation non  prohibee. 

I  "5.)  Com  me  contrebande  de  guerre  seront  re- 
gardes  (§.  ii)  les  canons,  niortiers,  toule  espe.ce 
darmes,  [)istolets,  bombes,  grenades,  boiilets  , 
ariiies  a  feu  (fusils)  pierres  a  feu,  m.-ches  ,  poudre, 
salpetre,  soufifre,  cuirasses  .  piques,  epees,  cein- 
turons,  gibernes,  selles  et  brides,  a  rexce[>tion  dii 
nonibre  desdits  articles  necessaires  a  la  defense 
du  navire  et  de  I'equipage. 

14.)  Si  le  corsaire  rencontre  un  navire  portant 
pavilion  ami  ou  neutre  ,  il  doit  heler  le  capitaine 
pourle  faire  venir  a  son  bord  avec  ses  papiers. 

S'il  se  trouve  que  tous  ses  papiers  sont  en 
regie,  il  doit  immediatement  le  laisser  continuer 
sa  route  sans  aurun  obstacle,  et  sans  exiger  la 
moindre  chose  du  capitaine  ,  sous  aucun  pretexte. 

Si  au  contraire  il  a  quelqnes  sou})cons  fondes 
d'un  procede  prohibe,   il  lui  eslpermis  d'aller  a 
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bord  dudit  navire,poLir  rexaminer  plus  particu- 
lierement. 

i5)  Dans  un  tel  examen  il  ne  se  permettra  pas 
d'oiivrir  les  armoires  ,  recoins,  caisses,  tonneaux, 
futages.  etc.  rii  casser  ce,  ou  pourroit  se  trouver 
quelque  chose  de  la  cargaison  ,  ni  fouiller  ce  qu'il 
ti'ouveroit  expose  an  jour  en  faitdesdits  objets  sur 
le  n^vire.  Mais  au  cas  des  soupcons  que  des  pa- 
piers  et  de  la  conrrebande  de  guerre  y  soient  ca- 
ches, il  est  tenii  de  faire  ouvrir  par  le  capitaine 
du  navire  et  par  ses  gens  lesdits  armoires ,  etc.  et 
les  faire  refei  nier  par  les  memes  gens. 

Le  corsaire  qui  contreviendroit  a  cet  article,  sera 
tenu  de  restituer  la  perte  causee;,  perdra  sa  lerrre 
de  marque  et  sera  en  outre  puni  suivant  les  cir- 
constances. 

i6j  Si  le  captPiir  prend  un  navire,  il  est  tenu  ^ 
sous  la  meme  responsabilite  et  peine  (§.  i5»)  ^le 
ne  rien  soustraire  de  la  cargaison,  ni  en  vendre  ou 
echanger,  ni  aliener  ou  perdre:  il  est  oblige  ,  con- 
jointement  avec  le  capitaine,  ecrivain  ou  patron 
du  navire  pris,  de  cacheter  autant  que  possible  , 
toute  la  cargaison  du  navire,  et  amener  le  navire 
avec  sa  cargaison,  excepte  dans  le  cas  ou  la 
conservation  de  Tun  ou  del'autre  exigeroit  le  con- 
traire  ,  sans  oterle  scelle  avant  a  un  des  endroits 
specifies  ci-aprps.. 

17.)  II  ne  lui  est  pas  cependant  interdit  de  faire 
usage,  en  cas  de  besoin  urgent,  des  vivres  et  mu- 
nitions du  navire  capture,  a  condition  qu'il  en  de- 
livre  un  recu  signe  de  sa  main  au   capitaine. 

Si  le  navire  ainsi  capture  lui  est  adjuge  apres, 
Gomme  prise  legale,  les  objets  pris  ainsi  du  navire, 
serontpories  sur  son  compte;  mais  si  au  contraire, 


par  senfence  dii  conseil  des  prises,  il  est  depossede 
du  navire.  il  est  tenu  de  restituer  tout  ce  qui!  y 
aura  pris  par  cetle  voie, 

i8. 1  Le  capteur  est  tenu,  apres  avoir  examine 
les  papiers.  passeports,  leftres  et  journaux,  de  les 
cacheter  de  son  propre  c.-ichet  en  presence  du  ca- 
piraine  et  de  deux  homnies  de  I'equipage,  auquel 
cachet  le  canitaine  ajoutera  le  sien.  Le  corsaire 
garfle  ce  paquet  pour  le  remettre,  sans  rouvrir,  au 
magistrat  du  lieu  oil  le  navire  sera  amene. 

19.)  Si  le  corsaire  devnit  partir  d'un  des  ports  de 
notre  domination,  il  pourroit  amener  ses  prises 
dans  quelque  douane  qu'il  voudroit  de  Danne- 
marck.,  de  Norvege,  de  Schleswick  ou  de  Holstein, 
ou  dans  I'endroir  le  plus  proche,  ou  il  puisse  trou- 
ver  du  secours  militaire;  mais  sous  peine  de  perdre 
sa  lettre  de  marque  ainsi  que  la  sonime  deposee 
pour  cautionnement.  s'il  se  rendoit  dans  des  ports 
etrani^ers,  a  moins  qu'il  n'y  fnt  f«i>rce  par  la  rem- 
pete,le  manque  de  provisions  ouptuirsuite  del'en-r 
iiemi,  dans  un  cas  pareil  meme,  il  est  oblige  de 
se  rendre.  aussitot  que  le  vent  le  permet,  et  sans 
toucher  an  navire  et  a  la  cargaison,  dans  une  des 
douanes  de  notre  domination. 

20.)  Si  cependant  la  cargaison  consiste  en  mar- 
chandises  sujettes  a  la  deterioration, ou  qu'a  cause 
d'avarie  le  navire  ne  puisse  pas  continuer  sa  route, 
il  lui  est  permis  de  s'adresser  au  magistral,  si  c'est 
dans  un  port  de  notre  domination ,  ou  a  notre 
consul,  si  c'est  dans  un  pays  etranger,  lesquels  au- 
ront  des  mesures  a  prendre  concernant  le  bien 
du   navire  et  de  la  cargaison. 

31.)  Aussitot    qn'iin  corsaire  arrive  dans  un  port 
de  notre  domination,  il  est  teuu  de  s'annoncer 
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chez  le  juge  du  lieu ,  lequel  est  oblige  de  commen- 
cer  dans  ^4  heiires  auplustard,  Tinstruction  de 
Tafifaire,  et  I'achever  le  plutot  possible,  taut  con- 
cetnaiit  le  corsaire  et  son  equipage  ,  que  le  ca- 
piraine ,  I'equipage  et  les  passagers  du  navire 
capture.  11  doit  les  examiner  tres  -  rigoureuse- 
ment,  et  les  confi  outer  sur  la  route  da  na- 
vire, selon  le  journal  et  autres  circonstances,  sur 
la  validite  des  papiers  specifies  dans  le  §.  lo.  Les 
passe-ports  des  passagers,  leur  condition^  voyage, 
destination  et  occupation,  de  menie,  sur  I'endroit 
OQ  le  navire  a  ete  arrets,  sur  la  conduite  du  cor- 
saireavant,  pendant  et  apres  la  capture,  etc.  et 
surtout  ce  qui  pent  servir  a  eclaircir  Paffaire. 

32.)  Dans  leproces  verbal  de  I'examenjle  juge  est 
tenu  davoir  en  general  le  plus  grand  soin  du  bien 
des  deux  parties  et  avant  que  de  le  finir,  il  doit  in» 
viter  le  corsaire,  et  surtout  le  capture  de  declarer, 
s'ils  demandent  des  eclaircisseniens  ulterieurs  ,  oa 
s'ils  ont  encore  quelques  observations  a  faire,  et 
puis  accepter  les  conditions  des  deux  parties. 

Acettefin,on  recornmande  aux  juges  le  plus 
grand  soin  a  Tdgard  de  la  promptitude  si  essen- 
tielle  pour  le  ca[)ture  ,  qui  peut  es[)erer  d'etre  re- 
lache.  Nous  n'avons  permis  aux  deux  parties  de 
se  servir  de  procureur  dans  leur  cause,  que  seule- 
ment  dans  le  tribunal  supreme  de  Tamiraute. 

23.) Le  jugeassiste  de  deux  hommes  jures,  habi- 
tans  de  la  ville,  compose  un  inventaire,  c  a.  d. 
I'inventaire  de  la  cargaison  sur  les  papiers  qui 
en  constatent  lecontenu,  ainsi  aucune  decharge 
ne  peut  avoir  lieu,  si  le  corsaire  ne  le  demande 
expressement ,  ou  que  le  fuge  n'ait  des  soupcons 
fond^s  de  quelques  irregularites  qui  pourioient 
etre  decouvertes  par  la  decharge,   ou  si  les  cir- 
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Constances  rendent  necessaire  la   d^charge  pour 
€onserver  la  cargaison. 

a4.)^if<^'Jt  cela  est  fait,  et  quele  jugecomperant 
ait  conduit  I'afiaire  au  point  qu'e^Ie  est  qualifiee 
pour  la  sentence  dii  conseil  des  prises,  on  doit 
copier  le  proces-verbal  et  le  juge  doit  I'envoyer 
par  estafette audit  conseil,  avec  I'inventaire  et  tous 
les  documens,  et  signiiier  aux  parties  que  I'afFaire 
sera  terminee  le  plutot  possible  par  ledit  conseil, 
et  qu'il  n'y  aura  plus  de  citation  ulterieure  devant 
le  conseil, 

25)  Nous  avons  statue,  pour  reconnoitre  em 
premiere  instance  sur  les  prises,  un  conseil  de 
prises  a  Copenhague  pour  la  Seelande,  Laland, 
Falster,  Moen  et  les  autre*  iles,  a  I'exception  de 
Samsoe; 

Un  pareil  a  Aarhuus  pour  la  Jutland  septen- 
tentrionale,  Funen  et  Samsoe; 

Un  a  Flensbourg,  pour  le  duche  de  Schleswig 
et  deHolstein ; 

Un  pour  chacun  des  departemens  dans  notre 
royaume  de  Norvege;  qui  siegera  dans  la  capitale 
du  departement. 

Un  pour  Bornholm  et  Ghristiansoe,  qui  siegera 
a  Ronne. 

Chacun  de  ces  conseils  sera  compose  d'un  juge 
et  de  deux  assesseurs;  dont  Tun  sera  officier  de 
notre  marine. 

Un  secretaire,  nommc  a  cet  effet,  est  charg^  de 
la  chancellerie. 

26.)  Si  le  conseil  des  prises  trouve  necessaires 
quelques  ef'laircissemens  ulterieures,  il  chargera  le 
juge  qui  a  dresse  le  proces-verbal,  de  les  lui  founir. 

Si  au  contraire  I'affaire  est  tellement  avancee, 
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qu'une  sentence  definitive  puisse  etre  prononc^e, 
le  oonseil  doit  la  prononcer  dans  I'espace  de  dix 
jours,  a  compter  du  jour  oii  I'afTaire  a  ete  remise 
au  conseil,s'il  n'y  a  pas  d'obstacles  survenus.qui 
doivent  etre  marques  dans  la  sentence. 

37.)  En  prononcant  la  sentence,  le  conseil  doit 
comparer  strictement  toutes  les  circonsrances; 
cppendant  on  ne  fera  pas  entrer  au  nombre  des 
lettres  ou  preuves  ,  que  celles  qui  ont  ^te  sur  le 
navire  au  moment  de  sa  capture,  n'etant  reserve 
quau  tribunal  suf)reme  de  I'amiraute,  de  determi- 
ner a  quel  point  on  pent  accorder  a  I'une  des  par- 
ties d'y  produire  de  nouveaux  eclaicissemens  ou 
preuves. 

La  sentence  du  conseil  des  prises  doit  etre 
d'abord  inseree  dans  les  feuilles  publiques  de  la 
province  par  le  secretaire  du  conseil,  et  delivree 
tout  de  suite  en  copie  aux  deux  parties,  pour  la 
procedure  ulterieure. 

28.)  Si  Tune  des  parties  desire  d'appeler  de  la 
sentence  du  conseil  des  prises,  elle  doit  le  declarer 
dans  I'espace  de  24  heures  apres  la  notification  le- 
gale de  la  sentence  par  I'autre  partie,  et  ensuite 
dans  I'espace  de  8  semaines  efifectuer  la  citation 
devant  le  tribunal  supreme  de  Tamiraiite,  qui  sera 
etabli  dans  notre  residence  a  Copenhague,  et  citer 
d'y  comparoitre  en  terme  legal,  le  conseil  des 
prises  ainsi  que  Tadversaire,  en  conformite  de 
I'ordonnance  du  30  Avril  18^6,  concernant  I'ins- 
truction  du  tribunal  supreme  deTamirant^. 

En  Seeland,  la  citation  a  I'appel  sera  demandee 
au  greffe  du  tribunal  supreme  de  Tamiraute.  Dans 
les  autres  villes  du  royaume,  les  magistrats  supe- 
rieurs;  a  Bornholm  et  a  Christiansoe  les  gouyer- 
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neurs  sont  autorises  a  delivrer  de  sernblables  cita- 
tions dpvanl  le  tribunal   supreme  de  rrinnrr^ntt'. 

La  sentence  pronoricee  par  le  tribunal  supreme 
de   lainiraiite,  n  adaiet  aurun  appel  ultrrieur. 

29. j  Si  le  corsaire  prcnd  un  navire  sans  une  des 
raisons  fondees  sur  le  f;ontenu  du  [)resent  r^'gle- 
Hjent.  il  est  tenu  non-senlement  de  payer  seul  toas 
les  frais  de  Tinstrurtion  du  proces,  niais  meme 
tout  donimagp  cause  au  capture  par  la  capture.  Si 
au  contraire  la  capture  est  declatee  legale,  le  cor- 
saire est  libre  de  toute  responsabilite.  quand  nienie 
le  navire,  par  des  circonstances  survenues,  seroit 
relache;  et  dans  ce  cas  )e  navire  paye  tons  les  frais 
de  la  capture  er  de  I'insrniction  devant  le  Juge. 

Si  Tune  des  parties  relive  appel  de  la  sentence 
du  conseil  des  prises  sans  raisons  suHisantes,  elle 
doit  s'attendre  a  etre  condanmee  sur  la  demande 
del'autre  partie,  non-seufement  a  payer  le«5  frais 
d'instruction  <ievant  juge:  niais  nienie  a  une  res- 
titution de  toute  perte  causae  a  lui  par  ce  procede. 

30.)  Si  un  navire  capture  estadiuge  au  corsaire 
comme  bonne  [)rise,  ii  ne  peut  cependant  pas  dis- 
poser a  son  gre  du  nsvire  ni  de  la  cargaisnn ;  niais 
ils  seront  vendus  publiquement  a  Tenchere  dans  U 
regie,  au  lieu  O'^  le  navire  est  amene.  Du  produic 
de  la  vente  sera  deduit ,  outre  le  salaire  ordinaire, 
un  pour  cent  au  profit  de  Ihopital  de  marine  a 
Gopenhague,  lequel  argent  le  juge  prelevera  pour 
le  remetire  audit  institut  sur  quittance. 

31  )  Les  batimens  armes  en  course  sont  libres  de 
tous  droits  de  douanes,  ils  n'ont  pas  besoin  de 
faire  ,  a  leur  depart,  une  declaration  ,  et  ne  sont 
tenus  ,  a  leur  arrivee,  que  de  se  presenter  a  la 
douane,    afin  que  celle-ci  puisse  se  convaiacre 
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qu*i]s  n'apportent  pasdes  ma rchanrlises.  Toute«  le* 
cargaisons  adjugees  comme  bonnes  [>rises .  sproiit 
teniies  d'acquiter  a  leur  veiite  tous  les  droits  et 
frais  ecori()irii(|ues  ainsi  qu'en  sont  tenues  luiites 
autres  marchandises. 

52.)  Les  frais  de  procedure  en  matiere  de  piises 
sonr  d^terininf'\s  par  nous  dans  un  reglf^ni'^nl  par- 
tif'tdier,  ainsi  que  nous  avons  fixe  la  sonime  a 
payer,  pour  obtenir  une  lettre  de  marque. 

33.)  Tout  corsaire  qui  arnene  un  navire  ennemi 
ou  suspect,  est  tenu  de  pourvoir  a  la  subsistence 
delVquipagp,  du  moment  de  la  capture  jusqu'a 
ceiui  (Je  la  seiitencedefinitive  du  conseil  des  prises, 
de^orteque  les  depenses  dela  valeur  du  navire  se- 
ront  restituees    Tadiudicarion  definitive  deraflfaire. 

De  meme  et  sous  les  memes  conditions,  la  sub- 
sistanre  de  requif)age  du  navire  capture  reste  a 
la  charge  tlu  corsaire  ,  pendant  la  pro'^'^dure  de- 
vant  le  tribunal  supreme  de  I'amiraute,  dans  le  cas 
oil  le  corsaire  auroit  interjete  un  appel  au  conseil 
des  prises  audit  tribunal.  Le  corsaire  au  contraire, 
ayant  obtenu  I  adjudication  du  navire  parle  con- 
seil des  prises  ,  et  le  capture  relevf*  I'appel  au  tri- 
bunal supreme  de  I'amiraute.  le  prenner  n'est  plus 
obligp  de  pourvoir  a  la  subsislance  de  Tequipage, 
a  moins  que  le  capitaine  du  navire  capture  ne 
fournisse  une  siirete  suffisante  pour  les  depenses  a 
faire  a  cet  eiTet. 

340  L^  magistral  du  lieu  doit  recevoir  I'equi- 
page  d'un  navire  capture  et  adjuge  comme  prise 
et  dans  le  cas  oh  il  seroit  compose  de  sujets  bri- 
tanniques,  Fenvoyer  dans  la  forteresse  la  plus 
proche  pour  y  efre  gardes  commr-  prisonniers  de 
guerre  ;  s'il  est  compose  de  sujets  d'une  puissance 


aniie  oii  neutre,  Tenvoyer  aux  consuls  desditei 
Puissances, 

35.  Nous  defendons  expressement  a  tous  nos 
magistrals  et  officiers  auxquels  est  confie  I'execu- 
tion  du  present  reglemenr ,  ou  la  cooperation  a 
I'adjucation  des  prises  ,  de  prendre  aucune  part  a 
Tarmement  d'aucun  navire  de  course;  de  meme 
nous  defendons  aux  preposf^s  des  ventes  publi- 
ques,  charges  de  la  vente  d'un  navire  condamne 
ou  de  sa  cargaison,  de  se  faire  adjuger  des  pareils 
objets. 

36.)  Chaque  batiment  de  course  doit  etre  en 
possession  d'un   exemplaire  du  present  reglement. 

Tous  ceux  que  le  present  reglement  concerne  , 
ont  a  se  conformer  a  notre  volonte  rovale.  Muni 
de  notre  signature  et  du  sceau  royal. 

Donne  dans  notre  residence  Copenhague,  le 
28  Mars  1810. 

Sign^,  FKEDtmC  R. 
(L.  S.) 

Eggers,   Janssen,  Jensen,  Rothe. 
Mosting, 
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